Mimourovnova krizovatka turistickych znackovanych chodnikov
v Kremnickych vrchoch v sedle Tunel

Zosuv svahov v sedle Tunel v Kremnickych vrchoch na jar v roku 2013 zavalil vchod do
Tunela, ktorym prechadza zlto znackovana turisticka trasa z Tajova na Skalku. Eréziou narusené
svahy nad Tunelom v jeseni 2015 sposobili nasledne aj kritické zizenie Cerveno znackovaného
chodnika, ktorého trasa vedie hrebenom ponad Tunel od Kremnickych Bani na Kralovu studnu.
Tym sa zhorsila priechodnost turistickych chodnikov v oblasti sedla Tunel.

Turisticki nadSenci Banskej Bystrice a Kremnice na prvej porade 9.10.2015 zvolanej KST Lokomo-
tiva sa spoloc¢ne dohodli na oprave priechodnosti sedla Tunel. Oprava nespocivala len v zabez-
peceni svahov sedla a jeho priechodnosti, ale aj v obnoveni priechodnosti turistického chodnika
z Tajova do Kremnice cez zavaleny Tunel.

Jedna z troch ciest spajajlcich BanskU Bystricu s Kremnicou bola aj cesta vedulca cez Tajov a
sedlo Tunel na Skalku [1]. Z dostupnych materidlov sa neda zistit kedy vznikla. Dokladované je,
Ze pre UCely vozovej cesty bola upravena v druhej polovici 18. storoCia [2].

V odbornej literatire je zaznamenanych niekolko historickych udalosti, pocas ktorych
bola tato cesta vyuzita a ktoré ju preslavili. V roku 1621 priSiel s jednou Ciastkou svojho vojska
do Kremnice protihasburgovsky vzbdrenec Gabriel Bethlen a 26.aprila preSiel cez Kremnické vr-
chy do Banskej Bystrice [3].

Na potlacenie dalSieho protihasburgovského povstania, ktoré viedol FrantiSek Rakoczi Il.,
tiahol s armadou general Schlick, ktory ked' sa dozvedel v Banskej Bystrici o porazke svojej arma-
dy pri Zvolene a Svatom Krizi, usiel 20.novembra 1703 cez Tajov, Skalku a Kremnicu do Bojnic
ku generalovi Ritschanovi [4].

V Dejinach mesta Kremnica, archivar mesta Kremnica M.Matunak, sa zmienuje aj o pripra-
ve prechodu rimskeho cisara Jozefa a jeho brata, arciknieZzata Leopolda z Kremnice cez Tunel.
Napriek tomu, Ze 29.maja 1764 tajovsky richtar hlasil, ze bystrickd cesta nad Tajovom je
v poriadku a z druhej strany Kremnica ju da do poriadku, nakoniec tuto cestu nevyuzili [5].

Aj pocas revolu¢nych rokov 1848-49 zohrala cesta zo Skalky cez tunel do Tajova rozhodu-
jucu Ulohu. 24.januara 1849 general Kossuthovskej revolucnej armady Arthur Gorgei za tazkych
zimnych podmienok, ked ,vopred pionieri pluku, banici z kremnickej a bystrickej strany a tiez
stovky robotnikov, cestu a tunel napravali tak, aby po nej aj kanény mohli prejst“, previedol
ustupujice honvédske oddiely majora Aulicha do Banskej Bystrice a tak ich ochranil pred zdrvu-
jucou porazkou [6].

DalSia vyznamna etapa v historii vyuzitia Tunela bola v obdobi SNP, ked'sa slovensky zla-
ty poklad prevazal z Kremnice po ceste cez Ziar nad Hronom a Zvolen do Banskej Bystrice. Ked
pocCas tohoto presunu nemecké vojska obsadili Zvolen, musela sa posledna zasielka (zlaté
a strieborné anddy a laboratérne zariadenie z platiny) dia 6.oktébra 1944 presuvat cez Tunel
[7]. Ked posledné povstalecké oddiely ustupovali z Kremnice cez Skalku do Banskej Bystrice,
z tazkej techniky sa im cez Tunel podarilo prejst len s jednym tankom LT 35, ktory pritom tunel
poskodil [8].

V dalSich rokoch Tunel podliehal postupnym zavalom z narusenej klenby, az sa stal nepriechod-
nym.

V snahe zachovat toto historické cestné dielo, ¢lenovia Klubu slovenskych turistov a priaz-
nivci turistiky a lyzovania z Banskej Bystrice a Kremnice sa v roku 1996 podujali spriechodnit Tu-
nel a vytvorili pritom aj mimouroviovu krizovatku znacenych turistickych tras [9], [10]. Takto
opraveny Tunel bol priechodny do roku 2013. Vplyvom dazdov sa okolité svahy postupne zosu-
vali, az celkom zavalili vchod do Tunela.

Znovu to boli turisti, Clenovia Klubu slovenskych turistov Lokomotiva Banska Bystrica,
ktori v oktdbri 2015 prisli s konkrétnou iniciativou obnovit mimourovnovu krizovatku turistickych
trads cez Tunel a hrebefom Kremnickych vrchov ponad Tunel [11]. Ich podnet oslovil predstavite-
[ov miest Banskej Bystrice a Kremnice, obce Tajov, ako aj ¢lenov okolitych turistickych klubov.
Finan¢nu podporu poskytol Banskobystricky samospravny kraj, Oblastna organizacia cestovného
ruchu Stredné Slovensko, mnohi sikromni darcovia a priaznivci.

NajvyznamnejSiu zasluhu na odbornej a technickej realizacii maju ¢lenovia a sympatizanti
Banského muzea v Kremnici, najma jeho veduci Ing. D.Roob, ktori v obdobi od maja do konca
septembra 2016 vykonali vSetky prace na obnove priechodnosti sedla a Tunela. Znackari z Komi-
sie znaCenia KST Banska Bystrica obnovili znaCenie a umiestnili nové turistické informacné prv-

ky.



V sobotu 5. novembra 2016 sa v sedle Tunel zisli ti, ktori sa podielali na obnove priechod-
nosti turistickych tras cez sedlo Tunel, a bolo ich nemalo, aby prezentovali svoju pracu.

Patri vSetkym vdaka a podakovanie za to, ze pomohli k obnove historického Tunela a k
spriechodneniu turistickych chodnikov, vytvorenim ojedinelej mimouroviiovej krizovatky turistic-
kych znackovanych tras v danej lokalite Kremnickych vrchov.

Banska Bystrica, 7.11.2016
DusSan Kalisky
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